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12.7 Трассы жгутов. 


и! Все трассы высоковольтных жгутов убираются. 

12.1.2 Сохраняется проходник на крышу в районе 2 шп. левого борта и ко- 
роб, закрывающий трассу проводов от крыши до пола. 

таг Сохраняется трасса низковольтных жгутов по потолку (светильники и 


динамики), по левому борту от кабины водителя до сочленения у пола (короб) в 
тягаче и от сочленения до задней маски в прицепе. 


12.7.4 Сохраняется трасса низковольтных жгутов по сочленению. 

та Сохраняется трасса низковольтных жгутов по задней маске и ПУДам 
каждой двери. 

12.7.6 Все жгуты проложены в гофрированных трубках. 
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2.1.1 Ввести аварийно-вентиляционный люк между 6" и 7“ шпангоутами. Разме- 
ры и конструкция — такие же, как и имеющийся люк между шпангоутами 24 и 26. 
Крышки использовать такие, как на троллейбусе К12.04 (с машины № 4002). 

2.1.2 Не устанавливать 2 профиля, расположенных между 5^ и 6“ шпангоутами 
на размере 556 мм от продольных швеллерообразных балок. 

2.1.3 «Заглушить» отверстие в обшивке между 1Г и 2* шпангоутами (левый 
борт). 

2.1.4 Боковые и центральные дорожки (настилы и профили) на крыше не уста- 
навливать. 

2.1.5 Для крепления газовых баллонов использовать имеющиеся швеллерооб- 
разные профили расположенные между Жи 6% шпангоутами на размере 685 мм 
от плоскости симметрии. 

2.1.6 Водостоки выполнять такими же, как на троллейбусе К12.04 с машины 
№ 4002. 

2.1.7 Усилить шпангоуты крыши с 4 по 7-. 

2.1.8 Ввести аварийно-вентиляционный люк между 10* и 11& шпангоутами. Раз- 
меры и конструкция – такие же, как и имеющийся люк между шпангоутами 2^ и 
28. Крышки использовать такие, как на троллейбусе К12.04 (с машины № 4002). 
2.1.9 Не устанавливать ограничители штанг боковые и фиксаторы штанг в опу- 
щенном положении. 


2.2 Боковины. 
В качестве боковин используются боковины троллейбуса К12.03 со сле- 
дующими доработками: 
2.2.1 Усилить узлы крепления стоек шпангоутов № 4-7 к соответствующим по- 
перечинам крыши. 
2.2.2 Изменить раскрой обшивок между шп. 7, 8и 9, 10. 
2.2.3 Изменить раскрой обшивок для обеспечения их стыка на стойках шпанго- 
утов. 
2.2.4 Унифицировать стык молдингов. 
2.2.5 Установить подкрепляющие стойки на клее-герметике ф. 51КА 
2.2.6 На левой боковине тягача «зашить» люк по 1-2 шп. 


2.3 Маски и бамперы 

Передняя маска - оригинальной конструкции под панорамное стекло и 
электронный маршрутный указатель. 

Задняя маска - оригинальной конструкции с местом под государственный 
номерной знак. 

Бамперы измененной формы с учетом «нового» дизайна масок. 


2.4 Остекление 

Остекление автобуса А10.01 состоит из остекления передней маски, бо- 
ковин, дверей и задней маски. 
2.4.1 В связи с изменением дизайна передней маски лобовое остекление на ав- 
тобусе А10.01 выполняется оригинальным. 
2.4.2 Остекление боковин на автобусе выполняется по типу остекления боковин 
троллейбуса К12.04. 
2.4.3 Размеры стекол берутся с троллейбуса К12.04. 
2.4.4 По контуру всех стекол (кроме подвижных форточных стекол) заводом - 
поставщиком должны быть нанесены керамические дорожки. 


Центральный редуктор состоит из: 

– картера; 

– фланца ведущей шестерни с грязеотражателем; 

– вала ведущей шестерни (изготовлен заодно с ведущей шестерней); 

– ведомой шестерни, крепящейся к коробке дифференциалов; 

– конических подшипников; 

— сапуна. 

В картере центрального редуктора также смонтирован дифференциал, ко- 
торый служит для обеспечения вращения колес с разной окружной скоростью. 

Дифференциал состоит из: 

— крестовины; 

– конических шестерен-сателлитов; 

– полу осевых шестерен; 

– коробки дифференциала. 

Крутящий момент от дифференциала к колесным редукторам передается 
через правую и левую полуоси. | 


11. СИСТЕМА ОБОГРЕВА И ВЕНТИЛЯЦИИ 
аня 


11.1 Система вентиляции салона и кабины водителя 
Система вентиляции салона используется с троллейбуса К12.03. Система 
принудительной вентиляции кабины водителя устанавливается ф. КАВА. 


11.2 Система обогрева кабины водителя 
Система обогрева кабины водителя устанавливается ф. КАВА. 


11.3 Система обогрева салона 
Система обогрева салона устанавливается ф. КАВА. 


12. ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 


Электрооборудование автобуса состоит из аккумуляторных батарей, ге- 
нератора с регулятором напряжения, стартера, системы освещения и сигнализа- 
ции, контрольно-измерительных приборов, устройств защиты электрических це- 
пей и прочих электрических устройств. Номинальное напряжения питания 24 В 
постоянного тока. По составу и размещению электрооборудование троллейбуса 
К12.03 заимствуется следующим образом: 


12.1 Передняя маска 


И № Стеклоочиститель МРС-23, один на две щетки, устанавливается по 
центру маски. 

(ЁЛДА; Стеклоомыватель с троллейбуса К12.04 остается без изменений. 

Та, 1:5 Фары, габаритные огни, противотуманные фары устанавливаются в 
соответствии компоновкой новой маски. 

12.1.4 Информационное табло типа «ВУЗЕ» устанавливается над лобовым 
стеклом. 

12. 1.5 Звуковые сигналы остаются без изменений с троллейбуса К12.04. 
12.1.6 Из переднего отсека убираются электрооборудование (панели ЭО 


АР21, АР22, автомат защиты, переключатели полярности и направления движе- 
ния, контактор, калорифер обогрева стекла). 
(РАШИ Двигатель ВП-290А обдува стекол устанавливается непосредственно 


к трубопроводам обдува стекла. 
Бү 
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‚аиифоанп (ичвонизаа) ичнлите$ Апаоі Алюняиехи1Аэа Амэннад4Ана оц и1дәя - 

‘ежәцәая 

оЈохдәһинехәи имәинәһинеао э әхигәиаә:-әәих ен члезиивенелоА ихаитоо 
ҮМІ$ `ф эхи1эмаэ-ээихя ен яч1езииаене19/А ецяэ4о - 

:ииех109е401 о вЭ1сАёчноцои ийәв[] 

идээП 2 


‘эзаитоо х умі$ `ф элитэмаэ--ээия ен яч1ея 

-иәихиан хэпиаах оехаех ‘кинәнәиғи вэ9 - иятіаау ‘винэвензен олоняиеноийянАф 
хи иэинэнэиеи э извяэ а (когоеиино) когоеяа:еодеаоп ихээ1о э9я0140а 

'ихә210 ре 


И е 
эчниидеае-онноийпвиичнэя ‘зоноциед хяяаоке1! ипгә1езә10О0 'оя1оиод1оЛ әончиә1ин 
-ИПӘОо ‘идэ80 ‘ихәо1о э19804409 кдәо а 1эенсиха әинеаоПЛаооо әоноәаен 


ЭИНУЗОПАаО90 ЗОНЭЗЯУН Е 


`Амэлоиэойвани озАннанаиеи бои - 
‚ихдәяпоцоияәни Аяаоне19/А бон - 
:еододо1ае имә1дио хи1Ааї и виәіејияї оЈояоғеі Аявоне1о/ пои - 
милехіоодеаої илиїтолЛрәио оо $021; еэАдиэниоа1 о вэлэ/Аванонэи емез 


еме ЖА 


`ушанашенијиао ко1әкниошча |0`0[\у/ 

ээлдо1ае ен ихзэем әинәшхә1оо ихэеи иәнїїеє ениеєиї иэинанэмеи э изкаэ а 6Р7 
‘ияжо4ог әихоәһимеадәх 1анаээнен чичо анжиой мохитяе1о 

-ои - лобове иохэ1о Лалінох оц `(660'1601'50`50`21Я эинэтэяви сло) 200$ 5М 
янитеи о р0 ся еэАдиэниод ювиәіироя іІчнидех эзбоао1эдэн я ийәаїт син 
-әихә1оо онһијЈоиене Лэехаея я нэлэезиэихиди иәаәаї хан Гоха эинэихэ190 9р2 
`с<0`СЕЯ әоАдиәииоа: ен хех ийвиифоди квогәкниоцеє имени уой иинжин 

и иинхаэа и пиозә1о имепдон иминжин и иминхаэа Абжам овіонед12001] /р7 
'ХЭ7-\УУ!$ эяи1эм9аэ4-эзэихя 

ен #0'с1ҳ әоАдиәииоа ен и хех ‘во1эевинаенелол нивоход эинэияэ120 ов 
‘10109е00 

сәд РО СЯ еэАдиэниоат ә вэ1эАвломиеё ехоцо оюнһо1йоф кипхКа:оноу су? 
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чизинехам э19н&оио1 
чааоіхАрәа эанэоэмоя 
:401яАТэ4а ианяиеанап 
‚езиед 
‚вотониав е1эо0и! оләтЛїәя имецЕл имианвонэо 
`роаиох ен аоодоеаі 
06 мош Гоц оЈә елнамош олэтвАдх иһесәдәи киї 1иж/ио 1эом иитАбэа 
‘е4оцо венко1Ажамоац - 
чадинаегт эаннебаея — 
‘еяиАта кеаәпиит — 
чаџев — 
:ко1кооніо әһесәаәи ионнераех я 
‘2.0407 ионаоа 
-эн ои еэАоо48е кинәжият вмэдя оа хехһио1 иаи и ияеАален иинәнәиєи ийи әинәһ 
-рнє әояо митеакнаи ‘Ион-А вомитовнаиеи оннкоіоои Пои Атоо АмэтАгэя я ки 
-әіејиаї 10 елнаэмойм озэтпваАдя инегэдац кип 1ижАно енвепэаэи веннегаея 
‘кегэдэн кинәһоихәаән әхгтіадх ен ээАцаох а олюннажононэед ‘непгэаэч 
кинәһоихәдәи ейеинехам июоленяа э ионнәниПәоәо ‘ива ионво4Ажэмоан - 
:ИЈкі ИӘНПӘДӘП — 
‘Ив иәнәйәнп яоленыяа - 
чадӢоио әниә1гп 
-ноах ен ионнэжононцоеЯ ‘иохяоиоі иоядәһийәфә оэ елеыяа ојЈоняеіооо ~ 
сИ 1и01000 Ия9010У 
‘Һерәдәи кинәһәихәдӢәи бозиди ичнноипнелоий нэцаонелоА ээлдо48е ен 
‘епянцох хихээвиноя хІавоєноао ей - 
‘е1фли — 
:епииАІо — 
ВИ 1И01909 
‘эинаниэпее а хи лосоая Пәа 
-эц нэдэлоэт иәіооЯохо ханжАадхо киневиняеа/А киї 1ижАно аотевинодхниЭ 


`иһерәаәи ионнег кинәһошхя иипеохиф вый 1ижАнцо ао1еэяиф 
`һерәа 


-әц хАяїї винэвоияа оЈоннәләаяонПо 10 кинәнеахосәац ви 1ижАцэ хомес 
`ИХИРЕ – 


лааогеохиф — 
:һепәаәи кинәһоихәдәи илехгия 2 19нАёнонц – 
:ҺесәдӢәи кинәһоихәдәи 1еыяа – 
‚котәәйи һесәдә ихоодох әхтіяах д 
чааӢоіеғиноахнио - 
:нәаәіоәт доден — 
‘еох олонһо1АжәлОап надэлээт ех1әаех - 
ІЯ (иеа иамосәя) ианһиао1в — 
‘винәииәпеє озоннко1доп ио1ФфЛи! о у (иеа иянһиядәп) иитАгэа – 
‘кинәһоихәдәи иоизинехаи 2 |1; ехятіаах - 
‚ЦУ еоАиаох ~ 
‚БИ 10019209 непадэц ехооаоҹҸ 
`Тевен Авепадаиц | и Тәдйәпа һесәдән 9 1ээ\ И 


| 


4. САЛОН И КАБИНА 
Салон и кабина используются с троллейбуса К12.03. 


4.1 Салон 

4.1.1 ТЗИ автобуса изготавливается из материала ОК5А П20 ГСС. 

4.1.2 Облицовки потолка автобуса в основном используются с серийного трол- 
лейбуса К12.03. Необходимо доработать центральные панели потолка в районе 
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шпангоутов 6% - 7°, 10° - 11° в связи с установкой дополнительных аварийно- 
вентиляционных люков. Дорабатываются короба под светильники в связи с из- 
менением их (светильников) количества и расположения. 

4.1.3 Дорабатываются короба под светильники в связи с изменением их 
(светильников) количества и расположения. 

4.1.4 Облицовки шпангоутов полностью используются с серийного троллейбуса 
К12.03 без доработок. 

4.1.5 Облицовки бортов автобуса используются с серийного троллейбуса К12.03 
с доработкой нижней части под короба прицепа и с заменой материала. 

4.1.6 С троллейбуса К12.03 используется с доработкой перегородка кабины во- 
дителя К12.03.7925.010.000СБ (с приклеенными на клее-герметике ЅІКАҒІЕХ 
обшивками), выпущенная по извещению К12.03.03.1091.095. Не выполнять вы- 
рез в панели К12.03.7925.100.000 под регулятор управления КТ2.5. Дорабатыва- 
ется продольная стенка. 

4.1.7 Облицовки между 7 и 8 шпангоутами и облицовка 8 шпангоута используют- 
ся с серийного троллейбуса К12.03 без доработок (с заменой материала). 

4.1.8 Перегородка первой (передней), третей и четвертой входных дверей ис- 
пользуются с серийного троллейбуса К12.03 без доработок. 

4.1.9 Перегородки второй входной двери используются с серийного троллейбуса 
К12.03 с доработкой, связанной с изменением высоты пола в этом районе. 

4.1.10 Расположение пассажирских кресел автобуса в основном остается таким 
же, как и на серийном троллейбусе К12.03. Отличие заключается в том, что ор- 
ганизуется накопительная площадка в районе 4-5 шпангоутов путем переноса 
трех пассажирских сидений с левого борта в хвостовую часть автобуса (вдоль 
задней маски). 

4.1.11 Горизонтальные и вертикальные поручни дорабатываются в районе 
4-5 шпангоутов в связи с изменением высоты пола и организацией накопитель- 
ной площадки. Остальные поручни остаются без изменения. 

4.1.12 Облицовки дверных механизмов полностью используются с серийного 
троллейбуса К12.03. 

4.1.13 Вместо имеющегося бокового указателя маршрутов устанавливается 
электронный. 

4.1.14 Облицовка бортов используется с серийного троллейбуса с доработкой ее 
нижней части под короба обогрева прицепа. 

4.1.15 Облицовки между 9-10 шпангоутами и облицовка 9 шпангоута использует- 
ся с серийного троллейбуса К12.03 с доработками под короба обогрева прицепа 
и с заменой материала. 

4.1.16 Поручни используются полностью с серийного троллейбуса К12.03. 

4.1.17 Вместо имеющегося заднего маршрутного указателя устанавливается 
электронный маршрутный указатель. 

4.1.18 Пол пассажирского салона автобуса А10.01 состоит из пола пассажирско- 
го салона тягача и прицепа. Пол состоит из фанерных настилов толщиной 18 мм, 
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10. ТРАНСМИССИЯ 


Трансмиссия устанавливается ф. КАВА. 
Трансмиссия автобуса служит для передачи крутящего момента от двига- 
теля к ведущим колесам, изменяя его как по величине, так и по направлению. 
Трансмиссия автобуса состоит из: 
– сцепления; 
коробки передач; 
карданной передачи; 
ведущего моста. 
Сцепление предназначено для передачи крутящего момента от двигате- 
ля, временного отсоединения двигателя от трансмиссии и плавного их соедине- 
ния при переключении передач и трогании автомобиля с места. 
На автобусе установлено сухое, однодисковое, постоянно замкнутое сце- 
пление фрикционного типа с демпфером. 
Сцепление состоит из: 
ведущих частей, соединенных с маховиком двигателя; 
ведомых частей, соединенных с ведущим валом коробки передач; 
механизма выключения. 
К ведущим частям относятся: 
маховик двигателя; 
ведущий диск; 
картер сцепления. 
К ведомым частям относятся: 
- ведомый диск. 
К деталям привода относятся: 
– педаль сцепления с клапаном пневмоусилителя; 
– воздушный баллон; 
– рабочий цилиндр гидравлического привода; 
– расширительный масляный бачок; 
~ вилка включения сцепления; 
— подшипник выключения сцепления; 
- муфта выключения сцепления; 
– рычаги выключения сцепления; 
- возвратная пружина; 


| 
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- трубопроводы. 


Управление сцеплением осуществляется гидравлическим приводом через 
пневматический усилитель при нажатии водителем педали сцепления. При этом 
сжатый воздух, поступающий из дополнительного воздушного резервуара на- 
правляется в клапан педали сцепления и, через поршень, воздействует на масло 
в гидроприводе. При этом рабочий цилиндр в моторном отсеке, через отжимной 
механизм, выключает сцепление. 

При возвращении педали сцепления в исходное положение, воздух из кла- 
пана педали удаляется в атмосферу, благодаря чему прекращается действие 
пневматического усилителя в гидроприводе. Масло сливается в бачок и сцепле- 
ние возвращается в исходное положение. | 

Коробка передач служит для изменения крутящего момента как по вели- 
чине, так и по направлению, а также для длительного разобщения двигателя от 
трансмиссии на стоянках (остановках). 


{+ 


РА 


еу с̧Әбәинәиаеі сны эончиелиохеи ‘иихоэнилелаэни яосоиаоі хяноэноя 
рови ‘бу 2әиох ріодояои шо ианаиемидхеуу `едӢоіхәіоаи мохнАэиЯ манжоаой 
и 81 иоониоио иомаон о 024001 1чнит Іанәшаоне1о/ еоәиох ен `02-6'8 лоаәи 
-сра о ачаохои еоәпоу `1 с'/ иохеКазен ионаиеиидхеи 2 ээноя мәинәжогошоед 
мпанокаоноо о чэ0 кемэкиаедуА ккноәдәи енәнәмлийи 190/0 ээлодолае ен |с 

191201 [5 


(илеаоіеғи:аолеоаїйи)) иинео 
-әџох винәтеј иомелоио әжиеі е ‘иомә1оио ионвоводихоноилне хіаннеаос/Ааодо 
и еоќоогае эмед а әхдәвроцомаәни иомә/аииАјәа ен хІіаннәшаоне:оА ерәпийи изо 
и еіоом озәттАПәа ‘иэо иәнсәдәи иоләкиаеац/А ғи 1и01902 члоев кеяопоҳ 
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ат и хинаодеєох/оєоя ‘иохә1іо ея/Аосоо чяниодея 
еаәйзодо 1члелэдле волоезиивенело/Л чаона уяүч `ф әхәо1о мәнбәдән а |р 
Сит 
| ои и ханһопо1оц меинавечихои рє) ихвопиноо әчаон вэлоевиивене1од осу 
‘(иэнепэц мэинавсихои рє) эинзизейцА әоняиерәи эозон вэтэезинвене1д 6с? 
епиа озәнїїеє иехдэ$ еяяоне1о/ вэ1эеячедедо[ 82} 
‘эзоем иәнпәдән а «4519» ени: яиәгеєех/ ичн1Аатаем вотэевинаене1од / сӯ 
РӘТ 
озоводои оюнмедонеи кшт инцэлилоивоонуел әчаон воевинаенеюд 90 
| ‘еси иятіаах $99 ио] 
‘волэевицаене19/ эн 1чнидея игоеһ ионяноибо4ц а иәиәооойп хяаохэАН 19940 С сӯ 
250 
до оюннонколо енеах мен а иохвоне19/ э 1анАц иозояод ко1әва!а:еоеіор рф} 
‘'яоаодиан ханэлоо1ае ээн ен ихаон 
-р1оА эиа1обэноа елацАц оонаиеаінәп чиэнец кенаӢодиаи нолэезчеоедоП сӯ 
гаиАи иинПәдәнп вэлэеачедедо п сс’ 
‘виэлигоа Іаниоех езподо-1э4эи когәгяаіеоеаор [сӯ 
:илкиһииіо имиГпоАоәио оэ р0 21 еэАдиэц 

-иой1 энидех енкизоцене лонаоноо а әиневосАаодо әә и киәіитоа енидеф 
вуэлиГоа енидоел СФР 


‘101491015010 Аиои а ихои эцэпидн я | Ӯ 
'ч1книошая эн 
әоқоо1ае ен (1909 ичвэц) име1Аолнеут с-є АТжәй емонц энилэен а сэача 221 ғ 
‘е1оои о1этАГэа леіејЈәаје я еиА12оп хои - 
һесәдәи ихооаох мелелэдле я ецА1о\ хои – 
‘виэлелия о ле1іејәае я еиА1ооо хо 
‘е120/ озомэниаейцА ме1іејәае х еиАі20ї0 хои 
ияш әитоАїәшә кол онеяишаене1о/ (ииагәиии? илоохоони оц) әһезю Я [1 Ф 
`‘имео/Аонеи о алей оа2охооии 
рен әинәгтіаағоя 1ээми (мәшәгејияї ен) име1Аолнеит 9-6 Абжэм ио] ос 
мәтоАПәнпә а колючевоихее ©0217; еэ^диэниоа1 еион иип 
-яАатоноя 10 киһиш1о 6071 еэАдиэчиод4 Аноц нэвизоцене еэлоол8ве ио 6 
"ИСИ 
но оевиияенеіоА ‘еһекі әмеа ен илияаннаэжононэеЯ ‘имеге1э4ле иліанаонэо Чен 
ро‘ 21и әоќоиәииоа ен хех 'Х37-\МУ!$ ехигәлаә-вәшх оаїтоиоц э чїй имехиед 
я волкиаЧх 'ацилоен эанаэнеф ‘вохои и 9$(/10]$ раело емАэнонии си кишадхои 
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‘винелиже$ иәһәяо ‘кинэжванцен озохоэая яосояоаи 
‘кинејЈижеє ехоно ојЈонноа:хәиє и 1/0190э винэжвацен олохозияа яна 
‘винелижез хошо ичннойхэце ‘кинејижеє чиә1еһ 
-сияа онанаэцевогэноои анэвснияа винелиц вохинһоіои әлодх чиәп Але д ‘еаолеа 
-эна1 ини иәаеівро иондо1виАиАяяе 10 волэелии винэжвацен озохяёин янэ 
‘винэжнацен о) 
-оявин и озояооаа ипәп коәо а 1эенсчияа винезиже$ оЈонноахәиє емэио 
РЕР. 
иәһодеа кинәнәлеииооа оїяпәп о 19109е4 хи мюлтвдоп 2 ииа1о1әв1О02 8 киә1іејияї 
меаснишип оц озә кинәџәрәацова и винәжкаиен о1оходая хоі а винэжванен о- 
-оявин ехо1 киневоєеадоәаи киіт іиж/ио винезижез оЈоннойіхәиє е\э19иЭ 
кинеіижеє о:онноаіхәиє е\э15и) с 26 
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тормозной момент 13,2 Кн х м с возможностью встраивания системы АВ$. Перед- 
няя ось с нижним расположением рычага на поворотном кулаке применима для 
левостороннего расположения рулевого механизма. 

о. 1.2 На автобус будет установлен ведущий мост с двухрядным расположением 
колес с максимальной нагрузкой 12 т. Колеса дисковые с размером 8,5-20. На ко- 
леса установлены шины 12.00К20 с нормой слойности 18 и дорожным рисунком 
протектора. Максимально допустимый входной момент ведущего моста 6650 Н хм, 
С передаточным отношением 5,11. Угол между конической шестерней и валом 
моста 90°. Дифференциал расположен посередине. Фиксатор дифференциала 
отсутствует. Тип фланца кардана - дисковый, размеры присоединения - 10 отвер- 
стий ©) 12 на © 185, вынос 400 мм. Направление вращения - против часовой стрел- 
ки. Механизм колесного тормоза - барабанный. Тормоз пневматический с давлени- 
ем 0,6 Мпа. Тормозной момент 19,2 КН х м. Колея моста 1820 мм. Подвеска пнев- 
матическая, база пневматической рессоры 1680 мм, расположение балки - нижнее. 
„Ж ЖС На автобус будет установлена поддерживающая ось прицепа с двухряд- 
ным расположением колес с максимальной нагрузкой 12 т. Колеса дисковые с раз- 
мером 8,5-20. На колеса установлены шины 12.00В20 с нормой слойности 18 и 
дорожным рисунком протектора. Механизм колесного тормоза - барабанный. Тор- 
моз пневматический с давлением 0,6 Мпа. Тормозной момент 19,2 КН хм. Колея 
моста 1820 мм. Подвеска пневматическая, база пневматической рессоры 1680 мм, 
расположение балки - нижнее. 


5.2 Пневмоподвеска. 

Пневмоподвеска оригинальной конструкции, зависимая, регулируемая в 
автоматическом режиме по обеспечению постоянной высоты кузова над уровнем 
дороги для всего заданного диапазона нагрузок. Она должна иметь функцию 
«приседания» на высоту до 120 мм. 


6. УПРАВЛЕНИЕ 
Управление состоит из рулевого, педального и рычажного. 


6.1 Рулевое управление 

Рулевое управление (направлением движения) используется с троллей- 
буса К12.03 с доработками, связанными с установкой переднего моста на пнев- 
моподвеске. 


6.2 Педальное управление 

Педальное управление (тормоз, газ, сцепление) по расположению педа- 
лей заимствуется с троллейбуса К12.03. Соединение педали тормоза с исполни- 
тельными механизмами проектируется вновь. Педали «газ», «сцепление» уста- 
навливаются фирмой КАВА после установки соответствующих механизмов. 


6.3 Рычажное управление 

Рычажное управление стояночным тормозом - без изменения с К12.03, 
переключение передач после монтажа соответствующих механизмов устанав- 
ливает ф. КАВА. 
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Рис. 1. Система смазки двигателя 
- штуцер для присоединения датчика давления 
- масляный клапан 
- клапан распределительный 
- наклонные масляные каналы к коренным подшипникам 
наклонные масляные каналы к подшипникам распределительного вала 
- маслосборник 
- масляный поддон 
- предохранительные клапан /клапан ограничения давления/ 
- насос сливной 
10. - нагнетательный насос с предохранительным клапаном 
11. - масляный радиатор 
12. - маслопровод к воздушному компрессору 
13. - маслопровод к топливному насосу 
14. - масляный фильтр 
15. - масляный канал к топливному насосу 
16. - маслосборник 
17. - масляный канал к картеру распределительных шестерен 
предохранительный клапан на нагнетательном насосе 
19. - слив масла от топливного насоса 
20. - слив масла от воздушного компрессора через гибкий трубопровод 
21. - центробежный масляный фильтр /если есть/ 
22. - СЛИВ 
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9.2.4 Система охлаждения двигателя 

Система охлаждения двигателя предназначена для отвода избыточного 
тепла от деталей двигателя, соприкасающихся с горячими газами, и для под- 
держания температуры в пределах, допустимых для нормальной работы двига- 
теля. | 

Система охлаждения двигателя – жидкостная, закрытого типа с принуди- 
тельной циркуляцией жидкости. 
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— Обслуживать двигатель и его системы строго в установленные сроки и в пол- 
ном объеме. 
Технические характеристики двигателя: 
Тип КАВА-МАМ С 10 0Е-190 
Принцип работы: Четырехтактный, работающий на сжатом природном газе, с 
искровым зажиганием, турбонагнетателем и воздухо- 
воздушным промежуточным охладителем 


Диаметр цилиндра /ход поршня, мм 120/150 

Рабочий объем цилиндров, см? 10350 

Число цилиндров 6 

Расположение цилиндров горизонтально-рядное 
Степень сжатия К 

Мощность 190 кВт при 2100 об/мин 
Максимальный крутящий момент, Нм 1100 при 1200 об/мин 
Порядок работы цилиндров 1-5-3-6-2-4 

/дилиндр | со стороны маховика/ 

Масса сухого двигателя, кг 863 + 1% 


9.1 Общее устройство двигателя 
Двигатель состоит из трех основных механизмов: 
— Кривошипно-шатунного механизма; 
– механизма газораспределения; 
– механизма передач. | 
Кривошипно-шатунный механизм. 

Кривошипно-шатунный механизм служит для преобразования прямоли- 
нейного возвратно-поступательного движения поршня во вращательное движе- 
ние коленчатого вала. 

Детали кривошипно-шатунного механизма делятся на две группы: 
— подвижные; 
– неподвижные. 

К неподвижным деталям КШМ относятся: 
– блок цилиндров с картером; 
– головка блока цилиндров; 
– прокладка головки блока; 
– поддон картера; 
– детали крепления. 

К подвижным деталям КШМ относятся: 
– поршни; 
– поршневые кольца; 
– поршневые пальцы со стопорными кольцами; 
– шатуны; 
– коленчатый вал; 
– шкив привода механизма передач; 
– маховик; 
– коренные и шатунные вкладыши; 
– детали крепления. 


9.2 Системы двигателя 
Механизм газораспределения. 
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Механизм газораспределения служит для своевременного открывания и 
закрывания впускных и выпускных клапанов в соответствии с фазами газорас- 
пределения и порядком работы цилиндров. 

Механизм газораспределения состоит из: 

– распределительных шестерен; 
– распределительного вала; 
– толкателей; 
– штанг; 
– коромысел; 
– клапанов; 
- пружин; 
– направляющих втулок клапанов; 
— деталей крепления. 
Механизм передач. 
Механизм передач служит для приведения в действие: 
– воздушного компрессора; 
– вентилятора охлаждения; 
– водяного насоса; 
– генератора; 
– привода гидроусилителя. 
Системы, обслуживающие двигатель: 
– система питания двигателя топливом; 
– система питания двигателя воздухом; 
– система смазки двигателя; 
– система охлаждения двигателя; 
– система подогрева; 
– система электронного зажигания. 
9.2.1 Система питания двигателя топливом 
Система питания двигателя топливом служит для: 
– хранения и размещения возимого запаса топлива в автобусе; 
– очистки топлива; 
– подачи топлива из топливных баллонов к топливному редуктору высокого 
давления; 
– для образования горючей смеси; 
– для подачи горючей смеси под давлением в необходимых дозах и в опреде- 
ленный момент в цилиндры двигателя в соответствии с порядком их работы; 
— для регулирования количества топлива подаваемого в цилиндры в зависимо- 
сти от режима работы двигателя. 

Система питания двигателя топливом состоит из: 

— топливных баллонов высокого давления (200 атм); 

— заправочного вентиля; 

– разобщительных вентилей и обратно-отсечных клапанов; 
– фильтра отстойника; 

– осушителя природного газа; 

– газового редуктора высокого давления; 

— газового редуктора пониженного давления; 

— инжекторно-смесительных камер; 

— Форсунок; 

– трубопроводов высокого давления; 
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